
Navodila avtorjem za pripravo prispevkov v reviji TIM 
 

Splošno 

Ta navodila so namenjena vsem, ki želijo v reviji Tim objaviti avtorski članek oziroma prevod ali priredbo iz 

kake tuje revije ali s spleta.  

Pri objavi v reviji Tim imajo prednost projekti, ki so izvirni, zanimivi, poučni, uporabni, estetski, varni in izved-

ljivi; slednje avtorica oziroma avtor (v nadaljevanju avtor) dokaže z več fotografijami vmesnih faz izdelave in 

končnega izdelka. Da se tematike prispevkov morda ne bi ponavljale, si v arhivu na spletni strani ZOTKS 

(zotks.si/zalozba/?tim=1) oglejte kratke povzetke vsebine posameznih številk Tima.  

Gradivo (besedilo, slike in grafične priloge) pošljite po elektronski pošti na naslov uredništva (matej.pavlic@ 

zotks.si), pošiljke s skupno velikostjo nad 20 Mb pa po WeTransferju (wetransfer.com) ali prek kakšne druge 

tovrstne prosto dostopne spletne aplikacije. Preobsežno pošiljko lahko zmanjšate tudi z enim od standardnih 

programov za stiskanje podatkov (npr. WinZip.com). 

 

Oblika prispevka 

 Naslov naj bo kratek in jasen ter naj kolikor je mogoče natančno opisuje projekt oziroma opredeljuje 

vsebino prispevka. 

 Pod naslovom naj bo bosta avtorjeva ime in priimek. Če je avtorjev več, sami določijo zaporedje.  

 Prispevek naj ima kratek uvod, ki naj vsebuje predstavitev v prispevku obravnavanega projekta. 

 V poglavju »Gradivo« naj bo z alinejami našteto vse potrebno gradivo za izvedbo projekta. 

 V poglavju »Orodje in pripomočki« naj bodo z alinejami našteti vse potrebno orodje in pripomočki za 

izvedbo projekta. 

 V poglavju »Izdelava« naj bo jasno, razumljivo in zgoščeno po posameznih fazah predstavljen celoten 

potek izdelave z vsemi potrebnimi napotki ter morebitnimi varnostnimi opozorili. Posamezne korake loči-

te z odstavki. Pri zahtevnejših projektih je to poglavje zaradi boljše preglednosti lahko razdeljeno na 

podpoglavja. 

 Za posamezni predmet, element ali sestavni del ves čas uporabljajte enak izraz. 

 

Besedilo 

 Besedilo mora biti napisano v slovenskem jeziku in v skladu z veljavnim slovenskim pravopisom. Pri-

spevki se dodatno uredniško obdelajo, po potrebi dopolnijo in popravijo ter lektorirajo, pred objavo pa se 

vrnejo avtorjem v pregled in avtorizacijo. 

 Prispevek naj bo napisan z urejevalnikom besedil Microsoft Word. Postavitev strani: običajna enostran-

ska, A4; pisava: Arial; velikost črk: 12, svetle, pokončne; presledki med vrsticami: 1,5; poravnava: levo. 

Krepkih črk (Bold) v besedilu ni treba uporabljati. Podčrtani deli besedila (Underline) so namenjeni 

opombam uredniku oziroma tehničnemu uredniku, z ležečimi črkami (Italic) pa naj bodo v besedilu izpi-

sani samo latinska imena, navedki, besede, ki jih avtor želi posebej poudariti, ter naslovi virov in literatu-

re, spletni naslovi ipd. 

 Uporabljajte uveljavljene, pravilne tehnične izraze in se izogibajte tujkam, težko razumljivim definicijam 

in zapletenim formulam. Upoštevajte mednarodno veljavni sistem enot in oznak ter njihovo pravilno pi-

sanje (npr. 15 × 15 mm, Ø 8 mm, –273 °C, 23.000 V, π, Ω, 13–15 %, 60-vatni, 0,03–0,04 · 10–12, a1 + a2 

= √a3, itd.). Posebni znaki so v urejevalniku Word na voljo v meniju Vstavljanje → Simbol (Insert → 

Symbol). 

 



 

Slike in grafične priloge 

 V besedilu prispevka uporabljajte za fotografije izraz »slika«, za tehnične risbe oziroma načrte »risba«, 

za prostoročne risbe »skica«, za druge grafične priloge pa »preglednica«, »graf« itn. 

 Slik in grafičnih prilog ne vstavljajte v besedilo (!), ampak jih po vrsti oštevilčite (1, 2, 3 …) ter pošljite v 

uredništvo vsako v svoji datoteki. Povsod, kjer se v besedilu sklicujete na slike, to označite takole: (slika 

1), (slika 2), …  

 Za objavo so primerne predvsem barvne fotografije, v posebnih primerih so sprejemljive tudi črno-bele, 

vendar morajo biti ostre, kontrastne in dovolj jasne.  

 Z digitalnim fotoaparatom ali pametnim telefonom fotografirajte pri čim večji možni ločljivosti naprave.  

 Pri fotografiranje pazite, da bo slikani objekt na sredini, ustrezno osvetljen (brez motečih senc) in na čim 

bolj nevtralnem ozadju (brez različnih stvari okoli njega in v ozadju). 

 Slike naj bodo v enem od standardnih formatov JPEG, PDF, TIFF, AVIF, WEBP ipd. 

 Najmanjša za objavo v Timu še primerna slika s spleta mora biti velika vsaj 150 kb. 

 Če so vpisi v grafu, shemi ali risbi (povzetih iz tuje literature ali s spleta) v tujem jeziku, na koncu glav-

nega besedila dodajte ustrezne prevode in vir oziroma avtorja izvirnika. 

 

 Računalniško izdelane risbe in načrte (v programih AutoCAD, ciciCAD, CorelDraw ipd.) pošljite v izvirni 

obliki in dodatno tudi v formatu PDF. Upoštevajte osnovna pravila tehničnega risanja in kotiranja.  

 Pri izdelavi risb kolikor je mogoče upoštevajte format revije: razpoložljivi prostor na eni strani revije meri 

185 x 255 mm, odprta sredinska stran 24/25 meri 395 x 255 mm in stran priloge A2, vpete na sredini re-

vije, 560 x 390 mm. Če mere projekta oziroma njegovih sestavnih delov presegajo te okvire, načrt 

ustrezno pomanjšajte (npr. 1 : 2) ter temu prilagodite tudi velikosti črk, številk in kotirnih oznak.  

 Jasno označite vse risbe, ki morajo biti v reviji natisnjene v merilu 1 : 1.  

 Vse ročno narisane risbe za objavo naj bodo v formatu JPEG ali PDF in skenirane v čim večji ločljivosti.  

 

Dodatki 

 Morebitne opombe ter navodila in opozorila za urednika in tehničnega urednika v besedilu prispevka 

napišite v oklepaju in podčrtano (Underline), da so takoj opazni. 

 Če se odločite za podpise k slikam ali grafičnim prilogam, naj bodo ti kratki in jedrnati ter v enakem vrst-

nem redu, kot so oštevilčene slike, zbrani na koncu glavnega besedila. 

 Če prispevek vsebuje preglednice, naj bodo te v najosnovnejši Wordovi (ne Excellovi) obliki mreže, brez 

poudarjenih okvirov, senčenja, barv, rastrov in drugih dodatkov. 

 Kosovnica naj bo v takšni obliki: 

Kosovnica 

Št. Element Gradivo Mere (mm) Kosov 

1     

2     

3     

 

 



 Če želite kak del besedila posebej poudarili oziroma izpostaviti z okvirjem, ga v enaki obliki kot glavno 

besedilo (torej brez senčenj, podtonov ipd.) dodajte čisto na koncu prispevka. Morebitne slike in grafič-

ne priloge v tem dodatku označite z velikimi črkami (A, B, C, Č, D …), da se razlikujejo od številčnih 

oznak slik v prispevku. Tovrstni dodatki z nekoliko zahtevnejšo vsebino (npr. opis tehnološkega postop-

ka, podrobnejša predstavitev orodja, zgodovinski pregled razvoja, biografija kake pomembne osebnosti, 

fizikalno ali kemijsko ozadje poskusa ipd.) so še posebno smiselni, če avtor želi z objavo strokovnega 

prispevka pridobiti točke za napredovanje v nazive. (Več o tej možnosti najdete v »Pravilniku o napre-

dovanju zaposlenih v vzgoji in izobraževanju v nazive«: www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/ 

2023-01-2642.)  

 Če ste sami posneli ali na spletu poiskali video, ki prikazuje izdelavo, delovanje oziroma uporabo izdel-

ka, obravnavanega v prispevku, povezavo do posnetka lahko vključite v kateri koli del besedila, dostop 

do njega pa bo objavljen tudi med povzetki prispevkov v arhivu na spletni strani ZOTKS 

(zotks.si/zalozba/?tim=1). Enako velja za programske kode za mikrokrmilnike, datoteke STL, OBJ ali 

3MF za 3D-tiskalnike, vektorske datoteke SVG za laserske rezalnike ipd. 

 Navajanje virov, literature in zanimivih spletnih povezav na temo, ki jo obravnava članek, v prispevkih v 

Timu ni obvezno, a je zaželeno. Te podatke dodajte na koncu prispevka, lahko pa jim pripišete tudi kra-

tek komentar. 

 Če menite, da bi bila fotografija vašega projekta primerna za objavo na naslovnici, naredite nekaj čim 

boljših posnetkov izdelka in pri tem pazite na kvadratni (ne vodoravni ali pokončni!) izrez motiva. 

Zaradi lažje predstave si v drugem delu tega dokumenta lahko ogledate vzorec prispevka, v katerem je pri-

kazana večina naštetih navodil, in njegov končni videz v reviji. Pri pripravi gradiva za svoj prispevek se se-

veda lahko zgledujete tudi po že objavljenih prispevkih v Timu. 

 

Opombe 

 Če je to vaš prvi prispevek za revijo Tim, v spremnem dopisu obvezno navedite svoj polni domači na-

slov in telefonsko številko.  

 Za sklenitev avtorske pogodbe potrebujemo še naslednje podatke: številka transakcijskega računa, 

enota banke, EMŠO, davčna številka, izjava o DDV, izjava za ZPIZ). Ustrezne obrazce vam bomo sku-

paj z dokaznim izvodom revije takoj po objavi prispevka poslali na vaš domači naslov, PDF objavljenega 

članka za arhiv pa boste prejeli po e-pošti.  

 Na vašo željo vam lahko izdamo tudi uradno potrdilo o objavi, da ga boste skupaj s kopijo prispevka 

lahko priložili vlogi za napredovanje v nazive.  

 ZOTKS bo izplačala avtorju avtorski honorar, in sicer za objave v številkah 1‒5 v februarju tekočega 

letnika ter za objave v številkah 6‒10 v juliju tekočega letnika. Točni obseg dela in bruto znesek hono-

rarja se določi ob izidu dela. V primeru soavtorstva se avtorski honorar razdeli na podlagi odločitve av-

torjev. 

 Honorar je mogoče nakazati na avtorjev TRR, podjetje (s. p.) ali prek napotnice študentskega servisa. 

Za morebitna dodatna vprašanja pišite na e-naslov uredništva (matej.pavlic@zotks.si) ali ob delavnikih med 

8. in 15. uro kličite na tel. številko 031/448-325. 

 

Če boste dosledno upoštevali ta navodila, nam boste močno olajšali delo pri pripravi gradiva za objavo. Pri-

spevek bo preglednejši, razumljivejši in zanimivejši za bralce ter v zadovoljstvo avtorja in uredništva. 

  

     Matej Pavlič, glavni in odgovorni urednik revije Tim 

 

Ljubljana, marec 2025 



Model vozila Smart fortwo 

 

Domen Z. Novak in Matej Pavlič 

 

Dvosedežno vozilce Smart fortwo ima tako značilno obliko, da jo brez težav prepoznamo 

tudi, če gre za zelo pomanjšan in stiliziran modelček iz masivnega lesa (slika 1). Ta je 

zaradi svoje trdnosti primeren kot igrača, če je izdelan iz lepo raščene bukovine oziroma 

hrastovine ali celo iz kakšne eksotične drevesne vrste, pa je lahko tudi zelo lep okras.  

 

Gradivo 

 

 200 × 100 mm velik kos 50 mm debelega ploha poljubne vrste lesa (za karoserijo), 

 60 × 120 mm velik kos 15 mm debele deščice (za sprednji kolesi), 

 60 × 120 mm velik kos 20 mm debele deščice (za zadnji kolesi), 

 190 mm dolg kos lesene paličice s premerom 8 mm (za osi koles), 

 štiri podložke M 8 × 20 (za distančnike koles). 

 

 

Orodje in pripomočki 

 

 električni namizni vrtalni stroj,  

 vbodna žaga ali električna rezljača,  

 spiralna svedra s premerom 8 in 9 mm, 

 komplet kronskih žag, 

 ključ za oljni filter ali kakšno drugo primerno orodje za trdno držanje obdelovanca 

med brušenjem, 

 brusilni papir različnih zrnavosti, 

 čopič in sredstvo za zaščito lesa,  

 daljši vijak M8 z dvema podložkama in maticama (za obdelavo koles). 

 



 

Izdelava 

 

Na kos poskobljanega ploha narišite 115 × 85 mm velik pravokotnik, ki ponazarja 

karoserijo modela (1), ter se ob tem izogibajte razpokam, grčam in drugim 

nepravilnostim v lesu. Da bi dobili obris karoserije, izžaganemu kosu pod ustreznim 

kotom odžagajte sprednji in zadnji klinasti del, kot je prikazano na načrtu,. Kdor si bo 

pomagal s čelilno oziroma zajeralno električno žago, ki omogočata žaganje pod 

poljubnim kotom, naj sprednji kot nastavi na 15 ° in zadnjega na 45 °. Nato na izžagani 

kos lesa prenesite še središče kroga, ki ga izžagate s kronsko žago s premerom 50 mm 

(ali temu najbližjo mero). Zaokroženi prehod med vetrobranskim steklom in sprednjim 

delom vozila je najlažje narediti s tračno žago, gre pa seveda tudi z električno vbodno 

žago ali s tračnim oziroma kolutnim brusilnikom. Manjkata še luknji za osi koles, ki 

morata biti med sabo oddaljeni 70 mm in od spodnjega roba karoserije 15 mm. Izvrtajte 

ju z 9-milimetrskim spiralnim svedrom, obdelovanec pa med vrtanjem podložite z 

odpadnim kosom tršega lesa, da se izognete raztrganim robovom lukenj. Zdaj lahko vse 

zunanje robove karoserije in tudi robove izvrtine na sredini, ki ponazarja kabino vozila, 

narahlo zaokrožite z brusilnim papirjem. 

Kolesa (4 in 5) naredite iz deščic debeline 15 in 20 mm. Spet uporabite kronsko žago s 

premerom 50 mm (ali temu najbližjo mero); (slika 2). Če ima vaš vodilni sveder na 

kronski žagi premer 6 mm, morate luknje na sredini koles povečati na 8 mm, da jih boste 

lahko dokončno obdelali in pozneje nataknili na osi. Za lažje in predvsem 

enakomernejše brušenje koles uporabite daljši vijak M 8 (slika 3). Nanj s podložkama in 

z maticama dobro zategnite posamezno kolo in vpnite v čeljust namiznega vrtalnega 

stroja. S kosom brusilnega papirja, ki ga trdno držite z obema rokama, obdelajte kolesa, 

da bodo popolnoma gladka. 

Od kosa bukove paličice s premerom 8 mm odžagajte po eno 90 in 100 mm dolgo os (2 

in 3) ter jima zaokrožite konca, kot je prikazano na risbah. 

Ko imate vse sestavne dele pripravljene, jih vsaj dvakrat pobarvajte oziroma polakirajte 

(slika 4), nato pa jih sestavite v celoto (sliki 5 in 6). Da bi se kolesa gladko vrtela in ne bi 

drsala ob karoserijo, podnje na osi nataknite štiri kovinske podložke (5).  



 

Kosovnica 

Št. Element Gradivo  Mere (mm) Kosov 

1 karoserija les 115 × 85 × 50 1 

2 sprednja os les Ø 8 × 90 2 

3 sprednje kolo les Ø 50 × 15 2 

4 zadnja os les Ø 8 × 100 2 

5 zadnje kolo les Ø 50 × 20 2 

 

 

Merilo risb naj bo 1 : 1! 

 

 

Podpisi k slikam: 

 

Slika 1. 

Izdelka na sliki sta iz ostankov hrastovega in smrekovega lesa. Mere na načrtu so 

informativne in jih je po debelini mogoče nekoliko prilagoditi razpoložljivemu gradivu. 

 

Slika 2. 

Kolesa vrtajte samo do polovice debeline obdelovanca, nato pa ga obrnite in z druge 

strani dokončajte vrtanje. Tako kolesa zagotovo ne bodo imela raztrganih robov.  

 

Slika 7. 

Komur se izdelava modela Smarta fortwo iz masivnega lesa morda zdi prezahtevna, 

lahko iz vezane plošče ali tanke deščice kakšne goste vrste lesa z modelarsko rezljačo 

izžaga silhueto tega vozila.  

 



Okvir: 

 

Pameten za dva 

 

Med bralci Tima najbrž ni nikogar, ki še nikoli ne bi videl smarta – prikupnega 

avtomobilčka za dve osebi, saj vozijo tudi po naših cestah. Njihova zgodovina sega v 

zgodnja 90. leta prejšnjega stoletja, ko sta švicarsko urarsko podjetje Swatch in nemška 

avtomobilska tovarna Volkswagen na pobudo poslovneža Nicolasa Hayeka začela 

razmišljati o proizvodnji mikrovozil z električnim ali hibridnim pogonom, namenjenih 

uporabi v velikih mestih. Ker pa stvar nikakor ni stekla, se je Hayek obrnil na nemško 

avtomobilsko podjetje Mercedes – in leto 1994 pomeni rojstvo blagovne znamke Smart. 

Njeno ime izhaja iz začetnic podjetij Swatch in Mercedes ter angleške besede za 

umetnost: S-M-ART. Prve modele vozil Smart fortwo (kar v slovenskem prevodu pomeni 

»pameten za dva«) so kupcem uradno predstavili leta 1997 v Frankfurtu (slika A) in leto 

pozneje na pariškem avtomobilskem salonu. Leta 2006 sta sledili druga in leta 2014 

tretja generacija dvosedežnih smartov, ki se jim je pridružila še štirivratna različica Smart 

Forfour. Ta ima enako podvozje in enake motorje kot tretja generacija Renaultovih 

twingov ter jo izdelujejo v novomeškem Revozu. Modele fortwo sicer izdelujejo v 

francoski tovarni v Hambachu. Med več poznejšimi različicami je vsekakor nekaj 

posebnega kabrioletna, ki so jo prvič prikazali leta 2016 (slika B). 

Dosedanji dvosedežni smarti so dolgi 2,7, široki 1,9 in visoki 1,6 m, zato se z njimi ni 

težko prebijati skozi mestni promet in najti primerno parkirno mesto, k večji okretnosti pa 

pomembno prispeva tudi njihov obračalni krog, ki je manjši od sedem metrov. 

Zaradi prizadevanj za čim manj izpustov strupenih plinov v ozračje so že doslej obstajale 

tudi električne različice vseh treh generacij in Smart fortwo je bil prvi električni avtomobil, 

ki je bil naprodaj v Evropi (www.smart.com/si). Smart, hčerinska družba Daimler AG, za 

prihodnje leto napovedujejo prihod nove generacije povsem električnih smartov, ki bo 

prinesla celo vrsto izpopolnitev in novosti. Zasnovali so jo pri Mercedesu, izdeloval pa jih 

bo kitajski avtomobilski gigant Geely Automobile Group Co., Ltd. Na voljo naj bi bilo več 

različnih modelov, začeli pa bodo s kompaktnim SUV-jem (slika C). 
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Dvosedežno vozilce Smart fortwo ima tako zna-
čilno obliko, da jo brez težav prepoznamo tudi, če gre 
za zelo pomanjšan in stiliziran modelček iz masivne-
ga lesa (slika 1). Ta je zaradi svoje trdnosti prime-
ren kot igrača, če je izdelan iz enakomerno raščene 
bukovine oziroma hrastovine ali celo iz kakšne ekso-
tične drevesne vrste, pa je lahko tudi zelo lep okras. 

Gradivo

• 200 × 100 mm velik kos 50 mm debelega 
ploha poljubne vrste lesa (za karoserijo),

• 60 × 120 mm velik kos 15 mm debele deščice 
(za sprednji kolesi),

• 60 × 120 mm velik kos 20 mm debele deščice 
(za zadnji kolesi),

• 190 mm dolg kos lesene paličice s premerom 8 mm 
(za osi koles),

• štiri podložke M 8 × 20 (za distančnike koles).

Orodje in pripomočki

Za izdelavo boste potrebovali električni namiz-
ni vrtalni stroj, vbodno žago ali električno rezljačo, 
spiralna svedra s premerom 8 in 9 mm, komplet 
kronskih žag, ključ za oljni filter ali kakšno drugo 
primerno orodje za trdno držanje obdelovanca med 
brušenjem, brusilni papir različnih zrnavosti ter čo-
pič in sredstvo za zaščito lesa. Da bi lažje obdelali 
kolesa, pripravite tudi daljši vijak M8 z dvema pod-
ložkama in maticama.

Izdelava

Na kos poskobljanega ploha narišite 115 × 85 
mm velik pravokotnik, ki ponazarja karoserijo mo-
dela (1), ter se ob tem izogibajte razpokam, grčam 

in drugim nepravilnostim v lesu. Da bi dobili obris 
karoserije, izžaganemu kosu pod ustreznim kotom 
odžagajte sprednji in zadnji klinasti del, kot je prika-
zano na načrtu. Kdor si bo pomagal s čelilno oziroma 
zajeralno električno žago, ki omogočata žaganje pod 
poljubnim kotom, naj sprednji kot nastavi na 15° in 
zadnjega na 45°. Nato na izžagani kos lesa prenesite 
še središče kroga, ki ga izžagate s kronsko žago s pre-
merom 50 mm (ali temu najbližjo mero). Zaokrože-
ni prehod med vetrobranskim steklom in sprednjim 
delom vozila je najlažje narediti s tračno žago, gre pa 
seveda tudi z električno vbodno žago ali s tračnim 
oziroma kolutnim brusilnikom. Manjkata še luknji 
za osi koles, ki morata biti med sabo oddaljeni 70 
mm in od spodnjega roba karoserije 15 mm. Izvrtajte 
ju z 9-milimetrskim spiralnim svedrom, obdelova-
nec pa med vrtanjem podložite z odpadnim kosom 
tršega lesa, da se izognete raztrganim robovom lu-
kenj. Zdaj lahko vse zunanje robove karoserije in tudi 
robove izvrtine na sredini, ki ponazarja kabino vozi-
la, narahlo zaokrožite z brusilnim papirjem.

Kolesa (4 in 5) naredite iz deščic debeline 15 in 
20 mm. Spet uporabite kronsko žago s premerom 50 
mm (ali temu najbližjo mero); (slika 2). Če ima vaš 
vodilni sveder na kronski žagi premer 6 mm, morate 
luknje na sredini koles povečati na 8 mm, da jih boste 
lahko dokončno obdelali in pozneje nataknili na osi. 

Model vozila Smart fortwo

Domen Z. Novak in Matej Pavlič

Slika 1
Izdelka na sliki sta 
iz ostankov hrastovega 
in smrekovega lesa. Mere 
na načrtu so informativne 
in jih je po debelini mogoče 
nekoliko prilagoditi 
razpoložljivemu gradivu.

Slika 2
Kolesa vrtajte samo do 
polovice debeline obdelo-
vanca, nato pa ga obrnite 
in z druge strani dokon-
čajte vrtanje. Tako kolesa 
zagotovo ne bodo imela 
raztrganih robov. 

Slika 3
Pripomoček 
za brušenje koles
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Za lažje in predvsem enakomernejše brušenje koles 
uporabite daljši vijak M 8 (slika 3). Nanj s podložka-
ma in z maticama dobro zategnite posamezno kolo in 
vpnite v čeljust namiznega vrtalnega stroja. S kosom 
brusilnega papirja, ki ga trdno držite z obema roka-
ma, obdelajte kolesa, da bodo popolnoma gladka.

Od kosa bukove paličice s premerom 8 mm odža-
gajte po eno 90 in 100 mm dolgo os (2 in 3) ter jima 
zaokrožite konca, kot je prikazano na risbah.

Ko imate vse sestavne dele pripravljene, jih vsaj 
dvakrat pobarvajte oziroma polakirajte (slika 4), 
nato pa jih sestavite v celoto (sliki 5 in 6). Da bi se 
kolesa gladko vrtela in ne bi drsala ob karoserijo, 
podnje na osi nataknite štiri kovinske podložke (5). 251 43
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Pameten za dva

Med bralci Tima najbrž ni nikogar, ki še nikoli ne bi 
videl smarta – prikupnega avtomobilčka za dve osebi, saj 
vozijo tudi po naših cestah. Njihova zgodovina sega v zgo-
dnja 90. leta prejšnjega stoletja, ko sta švicarsko urarsko 
podjetje Swatch in nemška avtomobilska tovarna Vol-
kswagen na pobudo poslovneža Nicolasa Hayeka začela 
razmišljati o proizvodnji mikrovozil z električnim ali hi-
bridnim pogonom, namenjenih uporabi v velikih mestih. 

Ker pa stvar nikakor ni stekla, se je Hayek obrnil na 
nemško avtomobilsko podjetje Mercedes – in leto 1994 
pomeni rojstvo blagovne znamke Smart. Njeno ime izhaja 
iz začetnic podjetij Swatch in Mercedes ter angleške bese-
de za umetnost: S-M-ART. 

Prve modele vozil Smart fortwo (kar v slovenskem 
prevodu pomeni »pameten za dva«) so kupcem uradno 
predstavili leta 1997 v Frankfurtu (slika A) in leto pozneje 
na pariškem avtomobilskem salonu. Leta 2006 sta sledili 
druga in leta 2014 tretja generacija dvosedežnih smartov, 
ki se jim je pridružila še štirivratna različica Smart forfour. 
Ta ima enako podvozje in enake motorje kot tretja genera-
cija Renaultovih twingov ter jo izdelujejo v novomeškem 
Revozu. Modele fortwo sicer izdelujejo v francoski tovarni 
v Hambachu. Med več poznejšimi različicami je vsekakor 
nekaj posebnega kabrioletna, ki so jo prvič prikazali leta 
2016 (slika B).

Dosedanji dvosedežni smarti so dolgi 2,7, široki 1,9 in 
visoki 1,6 m, zato se z njimi ni težko prebijati skozi mestni 
promet in najti primerno parkirno mesto, k večji okret-
nosti pa pomembno prispeva tudi njihov obračalni krog, 
ki je manjši od sedem metrov.

Zaradi prizadevanj za čim manj izpustov strupenih 
plinov v ozračje so že doslej obstajale tudi električne razli-
čice vseh treh generacij in Smart fortwo je bil prvi električ-
ni avtomobil, ki je bil naprodaj v Evropi (www.smart.com/
si). Smart, hčerinska družba Daimler AG, za prihodnje leto 
napovedujejo prihod nove generacije povsem električnih 
smartov, ki bo prinesla celo vrsto izpopolnitev in novosti. 
Zasnovali so jo pri Mercedesu, izdeloval pa jih bo kitajski 
avtomobilski gigant Geely Automobile Group Co., Ltd. Na 
voljo naj bi bilo več različnih modelov, začeli pa bodo s 
kompaktnim SUV-jem (slika C).

Slika 7
Komur se izdelava 

modela Smarta fortwo 
iz masivnega lesa morda 

zdi prezahtevna, lahko 
iz vezane plošče ali tanke 

deščice kakšne goste vrste 
lesa z modelarsko rezljačo 

izžaga silhueto tega vozila. 


